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X 0 170§ Brescia-Padova controllata da Intesa e Astaldi ma c’e una quota trentina. Intesa

vende, in corsa anche la spagnola Abertis. Per il nuovo tragitto Piovene Rocchette-

Trento sud si scaveranno 10 milioni di metri cubi, il 15% in pit del vecchio

Valdastico Noxgs. "
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Finanziata dal caro-pedaggi

il piano della A4: bond e 638 milioni al casello

Valdastico,

FRANCESCO TERRERI

twitter: @fterreri

1l tratto mancante della Valdastico
Nord, che nella nuova versione che
sta venendo avanti andra da Piovene
Rocchette a Trento sud, verra
finanziato dall’Autostrada Brescia-
Padova nell’ambito del piano
finanziario della concessione, che &
proiettato al 2046. Lo ha confermato
il presidente della societa e sindaco
di Verona Flavio Tosi nell'intervista
rilasciata all’Adige giovedi. Ma il
costo della nuova tratta
autostradale é gia aumentato negli
ultimi anni: al settembre del 2012 la
previsione era di 1 miliardo 558
milioni di euro, I'aggiornamento di
quell’anno la porto a 1 miliardo 923
milioni, 365 milioni di costi in pit.
Finanziare la tratta nell’ambito del
piano di investimenti vuol dire che
le risorse verranno prese
soprattutto dai pedaggi autostradali.
Quelli previsti per la Valdastico Nord
tra il 2025, anno ipotizzato per
l'apertura dell’autostrada, e il 2046

ammontano a 638 milioni, un po’
poco per sostenere la realizzazione
dell’opera. Oltretutto la proroga
della concessione che dovrebbe
scaturire dall’accordo con Trento
sulla Valdastico si fermerebbe al
2026. Ma A4 Holding, la controllante
della Brescia-Padova, ritiene che il
complesso dell’attivita della societa
sara in grado di coprire gli
investimenti, che in tutto, non solo
per la Valdastico, ammontano a circa
3 miliardi. Anche per questo motivo
la Brescia-Padova continua a
chiedere incrementi dei pedaggi
superiori al 4% annuo, ben oltre il
tasso di inflazione.

La societa autostradale ha alcune
carte da giocare per coprire in
anticipo il costo del finanziamento
dell’'opera. Lo scorso marzo ha
collocato sul mercato Eurobond la
sua prima emissione obbligazionaria
per un valore di 600 milioni. Si tratta
del primo prestito obbligazionario
che beneficia della recente legge sui
project bond. Infatti & destinato a
sostenere una parte degli
investimenti previsti nel piano

MILIONI DI EURO MILIONI DI EURO
1 COSTI IN PIU | DEBITI DI A4
LaValdastico Nord | debiti finanziari
costa 1,9 miliardi di A4 Holding

Fino al 2012 che controlla

la Brescia-Padova
sono pari a 800
milioni di euro

erano 1,5 miliardi
L'aumento ¢ stato
di 365 milioni

economico e al rimborso dei
finanziamenti contratti per la
realizzazione della Valdastico sud, il
tratto che dalla A4 arriva a Badia
Polesine e che dovrebbe essere
completato quest’anno. Il bond,
quinquennale con cedola fissa al
2,375%, € andato a ruba, con una
domanda superiore a 2 miliardi.
Con queste nuove fonti finanziarie,
A4 Holding, presieduta da Attilio

Schneck, punta a rinegoziare e
incrementare i finanziamenti in
essere proprio per coprire i nuovi
investimenti. A4 ha ottenuto nel
2014 ricavi autostradali per 334,3
milioni, in aumento del 3,9%, per
meta dovuto al maggior traffico e
per meta agli aumenti tariffari (il
fatturato del gruppo, che
comprende anche attivita edili e
informatiche, & di 561 milioni).
Lutile consolidato & di 33 milioni. I
debiti finanziari sono pari a 800
milioni, a fronte di un patrimonio
netto di 605 milioni.

Per trovare nuove risorse finanziarie
la compagine societaria della
Brescia-Padova aiuta. A4 Holding
infatti & controllata al 44,85% da Re
Consult, societa di cui Intesa Sanpaolo
detiene il 66% e il colosso
dell’edilizia Astaldi il 31,5%. Inoltre la
banca ha il 6,54% tramite Equiter.
Intesa, secondo la Reuters,
intenderebbe mettere sul mercato la
sua quota. Tra gli interessati
all’acquisto ci sarebbero il gruppo
spagnolo Abertis e altri investitori
come F2i (Cassa Depositi e Prestiti),

Gavio, Toto, Atlantia. Ma tra i soci
indiretti della Brescia-Padova c’e
anche Trento. 11 4,45% di Re Consult
€ infatti in capo a Infracis, la societa
della Cis di Verona, attualmente in
crisi, di F2i e, appunto, di Cassa del
Trentino e altri soggetti trentini
come Metalsistem, che hanno in tutto
il 20,8% del veicolo. Il patron di
Metalsistem Antonello Briosi &
appena entrato nel cda di Infracis,
dove la Provincia & rappresentata da
Germano Berteotti.

I conti sulla Valdastico Nord
andranno comunque rifatti sulla
base del nuovo tracciato scelto.
Quello vecchio, da Piovene
Rocchette, dove I'autostrada ora si
ferma, a Besenello era lungo 39,3
chilometri, di cui 15,3 in territorio
trentino. In galleria erano previsti
28,9 chilometri, di cui 14,3 in
Trentino. Il nuovo progetto con
sbocco a Trento sud & lungo 44,3
chilometri, di cui 21,3 in Trentino,
con 33,3 chilometri di gallerie di cui
18,7 trentini. Il materiale di scavo
passera cosi da 8,5 a 9,9 milioni di
metri cubi, il 15% in pil.

Lucia Coppola: ci ha traditi. Trento ignorata
[ Verdi vanno all’attacco di Rossi

Un’accelerazione incomprensibile. Una
decisione calata dall’alto. Un tradimento degli
accordi elettorali. Lucia Coppola, presidente
(verde) del Consiglio Comunale di Trento, non
€ andata per il sottile ai microfoni di Radio
Dolomiti.

«Questa apertura alla Valdastico &
inspiegabile. Non c’¢ stato un confronto con le
parti sociali, coi cittadini, con i partiti e men
che meno nella coalizione di centrosinistra di
cui noi Verdi facciamo parte. E poiché si
arriva a interessare anche il territorio del
Comune di Trento, ci si aspettava che anche la
nostra municipalita fosse interpellatar.
«Accade frequentemente che il Comune di
Trento e altri Comuni nonostante siano
pesantemente interessati dalle decisioni
provinciali vengano messi sistematicamente
da parte - dice Coppola - La cosa che mi ha
colpito di pil & che lo stesso Andreatta ha
detto di avere appreso della notizia dai
giornali. Si parla del Comune capoluogo, & una
cosa insopportabile. Noi, come Verdi,

sosteniamo il diritto del sindaco di essere
prima informato e poi coinvolto».

Una discussione che procede svelta, peraltro.
«E per di piu in estate, quando la gente &€ meno
attenta e molti sono via per le ferie. Sono
decisioni che non hanno il sentore della
democrazia e della partecipazione. Spostare
I'attenzione da Besenello alla Valsugana e a
Trento, significa solamente spostare il
problema, non risolverlo. Non si immagina
come si rischi di deturpare I'ambiente, il
pregiato paesaggio di Levico. E un
appiattimento su posizioni che sono sempre
state estranee alle varie Giunte provinciali che
si sono succedute». Come Verdi vi sentite
traditi? «Assolutamente. Chiederemo conto di
queste decisioni. Abbiamo fatto parte della
coalizione di centrosinistra alle ultime
provinciali, abbiamo affrontato il tema in
parecchi dibattiti e in tutti € emerso un netto
no alla Valdastico. Quindi I'attuale apertura &
assolutamente inspiegabile. Sia nei contenuti,
che nella forman. Spi
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ANGELO CONTE

«Sono il primo a dire che occorre
sollevare la superstrada della
Valsugana dal traffico, ma lo si puo
fare in altri modi ad esempio coi
pedaggi o trasferendo i camion sulla
ferrovia. Capisco le ambizioni e le
speranze di parte dei miei associati
sulla Valdastico, perché la vedono
sulla base delle esigenze dei singoli
territori. Pero, se guardiamo allo
sviluppo dei flussi di traffico dei
prossimi 20-30 anni, e pensiamo che il
trasferimento dei camion sulla
ferrovia ¢ la soluzione per un futuro
sostenibile del Trentino, allora la
conclusione é che la Valdastico serve
oggi meno di priman.

Gabriele Calliari, presidente della
Coldiretti provinciale, si esprime in
maniera nettamente critica sull’ipotesi
della realizzazione della Valdastico
Nord in territorio provinciale.

«Nel mondo agricolo ci sono
sensibilita diverse a seconda dei
territori in cui ci si trova e le capisco.
Ma la cosa va vista in un
ragionamento pil generale che & il
seguente: io credo che i collegamenti
servono tutti e sicuramente e per
fortuna il Trentino & terra di transito e

di collegamento da sempre tra
I’Europa del nord e il Mediterraneo».
Quindi per Calliari cio significa «che
dobbiamo lasciar passare la gente, ma
decidere come trentini come farla
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passare». Insomma, per quanto
riguarda la Valdastico Calliari spiega

La Provincia di Bolzano sta alla finestra
sulla Valdastico e, per ora, non si
pronuncia né a favore né contro gli
sviluppi sul progetto che stanno
prendendo corpo a sud di Salorno.
Nella giunta sudtirolese la parola
d’ordine & «attendere» per poi parlare
con Trento e assumere una propria
decisione.

A chiarire con nettezza il fatto che, per
ora, Bolzano non ha elaborato un
proprio giudizio sulla questione e che la
Ugo Rossi e Amo Kompatscher durante una seduta del Consiglio regionale  vicenda viene percepita come tutta

che «non siamo preconcetti contro la significa «rimandare il potenziamento che I’A22 rimanga per le automobili,
realizzazione, ma siamo preoccupati del traffico merci su ferrovia» che & la ma che tutto il traffico pesante venga
che possa produrre un ritardo vera «soluzione per un futuro trasferito su rotaia».

rispetto al sistema della ferrovia che sostenibile del Trentino» continua il Inserita «in questo scenario la

risolve il problema del traffico presidente di Coldiretti. Valdastico onestamente non serve».
pesante che va messo su rotaia». Secondo il quale «se si considerano i Calliari si dice poi stupito della svolta
Calliari sostiene che se si fara, I'A31 pro e i contro a prescindere dalla della politica trentina. «Mi chiedo
nord «indipendentemente che sbuchi sensibilita che la singola valle o come mai prima si negava I’A31 e oggi
a Trento o a Rovereto significhera un contesto giustamente possono averee  tutto ad un tratto si dice che pud
automatico raddoppio del traffico se si guarda lontano a come si starci, mi sembra un ragionamento
dell’A22 con I'obbligo successivo di sviluppano i flussi di traffico pressapochista. lo ritengo che la
dover realizzare la terza corsia». E nei prossimi 20-30 anni, occorre far si Valdastico serva oggi meno di ieri».

trentina & il Landeshauptmann Arno
Kompatscher. «Su questo tema dovete
parlarne con il presidente Rossi - spiega
al telefono - Non € una riapertura delle
trattative, ma I'avvio della procedura
prevista dalla legge». Prima di
esprimersi sulla questione
Kompatscher chiarisce di voler parlare
con Trento: «Prima di prendere una
posizione mi consultero con il
presidente Rossi, ora sarebbe
prematuro dire qualcosa, anche perché
ancora non si sa di cosa si sta parlando.

FXe (a0 10 ;1 Perilpresidente della Coldiretti trentina Gabriele Calliari se si guarda allo
sviluppo dei flussi di traffico dei prossimi 20-30 anni e al potenziamento
dei treni la conclusione e che «la Valdastico serve oggi meno di prima»

«E un’opera ancora piu inutile
La priorita va data alla ferrovia»

& sorPRESO

Mi chiedo come mai prima
politicamente si negava ’A31
e 0ggi tutto ad un tratto
si dice che puo starci

Gabriele Calliari/1

6 vALSUGANA

Sono il primo a dire che occorre
sollevare la superstrada della
Valsugana dal traffico, ma lo si
puo fare in altri modi

Gabriele Calliari/2

Gabriele Calliari, presidente della
Coldiretti provinciale, si esprime in
maniera nettamente critica sull'ipotesi
della realizzazione dellaValdastico Nord

Per I’A31 Calliari ripropone il
ragionamento fatto per il traforo del
Peller: «In quel caso si potevano
rendere piu rapidi i collegamenti con
le piste da sci, ma si rischia di tagliare
fuori altre zone e di ridurre le
manutenzioni per le aree che ne
avrebbero bisogno. Con la Valdastico
secondo me si darebbe poi un colpo
ulteriore all’economia locale, perché
si aprirebbe I'acquisto anche di
piccole cose dal Veneto».

N 0T Kompatscher: prenderemo una posizione dopo aver parlato con Rossi

Bolzano attende le prossime mosse

Quando la vicenda sara un tema, e per
me ora non lo &, chiariremo la nostra
posizione. Prima ci confronteremo con i
partner trentini con cui siamo in
coalizione regionale e poi chiariremo
qual & la nostra posizione» conclude
Kompatscher.

Sulla linea del presidente sudtirolese,
anche I'assessore Richard Theiner:
«Non ci siamo ancora posti il problema
come giunta e non se ne & discusso al
nostro interno» afferma I'esponente
Svp. A. Con.



