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I presidente della Provin-
cia Fugatti farebbe bene
a rispondere nel merito
alle obiezioni sulla Val-
dastico che vengono an-
che da Bolzano. Intanto per-
ché T'ultima cosa che dovreb-
be dire un presidente del
Trentino al suo collega del-
I'Alto Adige-Siidtirol e «fatti
gli affari tuoi, che ai miei ci
penso io». Non sono, Kompa-
tscher e Fugatti, co-presidenti
arotazione della stessa Regio-
ne autonoma, a sua volta
aperta ad una sempre piu
stretta collaborazione tran-
sfrontaliera col Land Tirol? E
di cosa si dovrebbe parlare, in
sede regionale ed euroregio-
nale, se non innanzitutto del-
le politiche di infrastruttura-
zione del corridoio del Bren-
nero? A meno che, in un em-
pito di autolesionismo, non
sia proprio l'attuale giunta
provinciale trentina, a guida
Lega-Salvini, a concepire il
corridoio del Brennero come
limitato al tratto Bolzano-Inn-
sbruck, anziché rivendicare
che esso abbracci quello
Trento-Innsbruck e anzi Vero-
na-Monaco. Se questo ¢ il mo-
do, per il presidente Fugatti,
di rilanciare il ruolo della Re-
gione, siamo messi davvero
bene.
Ma il presidente Fugatti fa-
rebbe bene a rispondere nel
merito, anche perché quelle
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giunte da Bolzano sono obie-
zioni ragionevoli e non ideo-
logiche: che senso ha, si do-
mandano i nostri amici altoa-
tesini-sudtirolesi, esattamen-
te come fanno molti trentini,
spendere miliardi per un'ope-
ra autostradale colossale (de-
cine di chilometri in gallerie e
viadotti), per di piu in un ter-
ritorio delicato sul piano idro-
geologico e ambientale, e che
avrebbe per obiettivo collega-
re direttamente Vicenza al

Trentino, aggirando Verona,
dove invece bisognerebbe di-
rigere tutto il grande traffico,
inducendolo a imbarcarsi,
per attraversare il Brennero,
sui treni-navetta? E evidente
anche ad un bambino che
orientare verso questa pesan-
te infrastruttura autostradale
imponenti risorse finanziarie
(ma anche di consenso socia-
le e politico) € un'impresa dif-
ficilmente compatibile con il
completamento della galleria

di base ferroviaria del Brenne-
ro e con le tratte d’accesso che
comprendono gli attraversa-
menti di Bolzano, della Rota-
liana, di Trento, di Rovereto,
fino al potenziamento del no-
do intermodale di Verona. Per
non dire delle possibili dira-
mazioni a pettine della ferro-
via, a cominciare dalla Rove-
reto-Riva.

La politica responsabile, al
contrario della demagogia
populista, implica la respon-
sabilita di fare delle scelte.
Non si puo volere tutto e il suo
contrario. O confermiamo la
scelta, ormai storica, di trenti-
ni e altoatesini-sudtirolesi di
spostare il traffico dalla gom-
ma alla rotaia, o torniamo alla
PiRuBi di cinquant’anni fa,
quando si pensava che la fer-
rovia fosse un’anticaglia otto-
centesca e il futuro fosse delle
autostrade. Fugatti dice inve-
ce di volere sia la ferrovia, che
lautostrada Vicenza-Rovere-
to. E per non farsi mancare
niente («oggi mi voglio rovi-
nare, signore e signori»...), ci
mette anche la Supervalsuga-
na a quattro corsie, promet-
tendo al tempo stesso che ri-
durra il traffico nella stessa
Valsugana. Il vero rischio ¢
che tutti questi castelli in aria
producano solo chiacchiere e
che alla fine il Trentino si ri-
trovi piu solo e piccolo di pri-
ma.
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