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TRENTO C o n l a p r e s e n t a z i o n e
d e l p r e l i m i n a re a l l a var i a z i o -
ne del piano urbanistico pro-
v i n c i a l e ( P u p ) p a r t e l’ i t e r b u -
rocratico verso la Valdastico.

Presidente Fugatti, da mil-
l e p a r t i l ’ a c c u s a n o d i vo l e r l a
solo lei

«La premessa non è esatta:
la variazione al piano non si-
gnifica realizzazione della Val-
d a s t i c o , m a s p o s t a m e n t o u r -
banistico del co corridoio di l-
legamento a est. In teoria ci si
p o t re b b e f a r e a n c h e u n a fer -
rovia. Ve ro è che senza questa
var i a z i o n e u r b a n i s t i c a n o n s i
p u ò r e a l i z z a r e l a Va l d a s t i c o ,
ma soprattutto non si può av-
v i a r e q u e l l a r i f i cve a te c n i c a

si deve questa ipotesi».
C h e m o l t i v e  d o n o c o m e

una disgrazia
« A n c h e s u q u e s to b i s o g n a

e s s e r e c h i a r i : n o n s o n o D r a -
g h i e F u g a t t i c h e s i s o n o i n -
ventati la Valdastico. C’è un ac-
c o r d o G o ve r n o - R e g i o n i f i r -
m a t o da l l ’ a l l o r a p r e s i d e n t e
Ug o Ro ssi e il governo nazio-
n a l e , a l l ’e p o c a di c e n t r o s i n i -
s t r a . P r e ve d e v a il co m p l e t a -
m e n t o at t r a v e r s o l a l s u g a -Va
na. In quel caso, bucando sot-
to l a V i g o l a n a . Q u e l l ’a c cordo
l o h a f i r m a t o ch i a d e s s o d i c e
c h e è u n a fo llia».

Si può c a mbiare idea
«Certo, ma non fare le ani-

me belle. E soprattutto, un ac-

« C e r t o , e la r i ve n d i c o . Pe r-
ché tutta politica è la differen-
za di visione del Trentino sot-
tesa alle due posizioni. C’è un
T r e n t i n o c h e d a 5 0 a n n i è
con v i n t o di ba s t a r e a se ste s -
s o , d i p oter s i i s o l a r e , d i n o n
dover acce co co nttare nfronti
l’esterno. È il Trentino che ha
p e r s o s va r i a t i p u n t i d i P i l r i -
s p e t t o al l e a r e e c o n f i n a n t i e
che ha costruito la pessima vi-
sione della nostra autonomia
c h e h a n n o m o l t e a l t re zo n e
d ’ I t a l i a . I l T r e n t i n o d e i n o
sempre e munque».co

Che, da sé, non è il suova
«Io dico che il Trentino che

b a s t a a s e st e s s o n o n e s i s t e
più e dobbiamo prenderne at-

«LaValdastico portamiliardi
I no ideologici non li accetto»
Fugatti:«ServonostudiperdecidereedeventualmenterivedereilpattoconRoma»

t o . C o n i l c a  l o d e l l e r i s o r s e
s e r v o n o i n v e s t i m e n t i p e r
mantenere il nostro sistema e
quindi un no aprioristico non
è più accettabile. Si verifica, si
c a l c o l a n o c o  s t i e b e n e f i c i e
p o i s i d e c i d e . I o c r e d o i n u n
Trentino riformista, pace dica
co canfrontarsi e pire prima di
d e c i d e r e . E p e n s o c h e m o l t i
trentini la pensino me me».co

Il punto è economico?
« C e r t o , s i a n e l l ’ i m m e d i a to

che in prospettiva. Sul te rrito-
rio trentino la A31 porterebbe
da 1,5 a 2 milioni di euro. Si-
gnifica da 3 a 4 considerando
a n c h e l ’ i n d o t to . I n s e t t e a n n i
di cantieri. È lavoro, gettito fi-
scale, investimenti. E posti di
lavoro e investimenti saranno
poi generati dalla nuova auto-
strada. Bisogna portare anche
i l d i s c o r s o e c o n o m i c o t r a l e
voci di valutazione del proget-
to, e non lo si è mai fatto. Pa r-
liamo di milioni che arrivano
t u t t i d a l Ve n e to : a l T r e n t i n o
non sterà un euro».co

Pe rc rehé a Ro ve to Sud?
« Pe r c h é l e a l t r e so l u z i o n i

s a r e b b e r o s t a t e u t i l i s o l o a l
Ve n e t o . S u B e s e n e l l o o s u
Trento, la A31 sarebbe stata di
mero attraversamento. Su Ro-
ve r e t o c o  n n e t t e l ’a r e a i n d u -
s t r i a l e p i ù i m p o r t a n t e d e l
Trentino n Vicenza, n be-co co
nefici importanti».

A mono soprat-Ro ve reto te
tutto i danni

«La pr i m a i p o tes i p r e ve d e -
va il passaggio sotto lo Spino.
Non pote va e s s e r e , e d è st a t a
m o d i f i c a t a . M a i n o s o n o r i -
masti no. Io dico che bisogna
sapere di cosa si parla per de-
cidere. E solo studi seri ci di-
r a n n o c h e i m p a t t o pu ò a v e r e
la A31. Se scopriremo che non
si può fare o che non serve, ne
p r e n d e r e m o a t t o . O g g i n o n
abbiamo le noscenze né perco
dire sì né per dire no. Io chie-
do di verificare e poi decidere.
Il Trentino del No ha già deci-
so senza bisogno di sapere».

L ’ i t e r c h e p o r t e r à a l l a v a -
r i a n t e de l p i a n o u r b a n i s t i c o
s i p o t r à co m p l e t a r e e n t r o l a
legislatura?

«Immagino di sì».
Luca Marsilli
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Gli ambientalisti «Costi ambientali pesantissimi
e nessun beneficio a compensarli»
Per Baldracchi (Italia Nostra) è un’autostrada del tutto inutile

TRENTO Il fronte dei ntrari alco
c o m p l e t a m e n t o d e l l a Va l d a -
s t i c o , t a n t o pi ù n e l l ’ u l t i m a e
o r m a i u n i c a i p o tes i r i m a s t a ,
ovve ro con u s c i t a a Rove r e to
S u d , è va s t o . C o n t r o s i s o n o
espressi la gran parte dei Co-
muni trentini (con l’eccezione
d i a l c u n i a g u i d a l e g h i s t a ) ,
c o n t r o ha vot a t o il co n s i g l i o
regionale. Contro sono da de-
cenni le fo rze ambientaliste e
di sinistra. E co ntro sono nati
c o m i t a t i t a n t o i n T r e n t i n o
quanto in neto.Ve

I t a l i a N o s t r a h a s u q u a s i
tutti un punto in più a proprio
favore: non è sospetta di pre-
g i u d i z i d e t t a t i d a l c o n f r o n t o
politico tra chi governa oggi il
Trentino e chi lo ha go rnatove
in passato e spera di rnare ato
governarlo in futuro.

Il «no» di Manuela Baldrac-
c h i , p r e s i d e n t e de l l a s e z i o n e
Trentina di Italia Nostra è pa-
c a to e mo l t o ra z i o n a l e . « D a l
n o s t r o p u n t o d i v i s t a , c h e è
q u e l l o d i c h i h a p a e s a g g i o ,
a m b i e n t e e be l l e z z e n a t u r a l i
come propri elementi di rife-
rimento, dire no ad una nuova
a u t o s t r a d a p u ò s e m b r a r e

quasi scontato. Ma nel ragio-
n a r e di co m p l e t a m e n t o de l l a
Va l d a s t i c o , c r e d o c h e m o l t o
più fo rte sia la contrarietà che
nasce da un’analisi seria di co-
s t i e be n e f i c i . Pe rch é a n c h e i
c o s t i a m b i e n t a l i e p a e s a g g i -
s t i c i p o s s o n o e s s e r e a c c e t t a -
bili co me necessari se l’obiet-
t i vo ch e s i p e r s e g u e g a r a n t i -
sce dei ntaggi superiori. Nelva
cas o s p e c i f i c o c i s e m b r a c h e
si sia lontanissimi anche solo
d a u n e q u i l i b r i o : i l c o s t o i n
t e r m i n i d i p a e s a g g i o , a m -
biente e rischi idrogeologici è
p e s a n t i s s i m o . E p e r c o n t r o i
vantaggi che potrebbero deri-
vare dalla nuova opera non si
colgono. Se non l’ipotetica ri-
duzione di 30 minuti nel per-
correre la distanza tra la nazo
d i V i c e n z a e R ove re t o . Q u a s i
i r r i l e v a n te p e r i l t r a f f i c o p e -
sante, che ha percorrenze me-
dio lunghe co n cui fare i n-co
t i . E d è q u e l l o i l t r a f f i c o ch e
p u ò e s s e r e i n t e r e s s a t o a l l a
Va l d a s t i c o , p e r c h é 4 0 c h i l o -
m e t r i d i g a l l e r i a n o n s o n o
c e r t o at t r a t t i v i p e r i t u r i s t i o
c h i s i s p o s t a i n a u t o no n p e r
ragioni mmerciali».co

fico oggi su gomma. E in que-
s t a d i r e z i o n e v a n n o i n ve s t i -
menti enormi me può esse-co
r e o g g i i l b y p a s s f e r r o v i a r i o
della città di Trento. Una nuo-
va a u t o s t r a d a è in co n t r oten -
d e n z a r i s p e t t o a l l e p r i o r i t à
che tutto il mondo si sta dan-
d o . E p o r t a a d u n a u m e n t o
d e l l ’ i n q u i n a m e n t o qu a n d o l a
p r i o r i t à o g g i è a l c o n t r a r i o
quella di ridurlo».

Po i ci s o n o i co s t i e r i s c h i
i d r o g e o l o g i c i : « Q u a n d o s i
pensa a 40 chilometri di galle-

Stupita

Manuela

Baldracchi non

vede come si

possa anche
solo pensare

al progetto

Valdastico

rie da scavare sotto montagne
c o m p l e s s e e f r a g i l i , b a s t a l a
dimensione per dare l’idea di
quanto sia alta la possibilità di
fare danni irreparabili».

R e s t a n o i b e n e f i c i , e B a l -
dracchi non riesce a trovarne
nemmeno uno.

«Si dice che potrebbe sgra-
vare t r a f f i c o d a l l a Va l s u g a n a ,
com p e n s a n d o i n q u e l m o d o .
Ma gli studi ad oggi ci dicono
che il traffico pesante che gra-
va sulla Valsugana in massima
parte si rma a Borgo. Ilfe re sto
evidentemente trova più va n-
t a g g i o s o p a s s a r e d a Ve ro n a
per risalire il Brennero. Quin-
di quel ntaggio nonva c ’è. Non
ve d o va n t a g g i p e r i l t u r i s m o
d e l T r e n t i n o , p e r c h é m e n t r e
s i d i s t r u g g e q u a l s i a s i f u t u r o
t u r i s t i c o p e r u n ’ar e  a p o t e n -
zialmente preziosa si propone
u n a s o l u z i o n e c h e n o n p u ò
certamente attrarre un turista
c o n t e m p o r a n e o . M i s e m b r a
tanto la brutta pia della Bre-co
s c i a - B e r g a m o - M i l a n o , re a l i z -
z a t a p e r a l l e g g e r i r e il tr a f f i c o
s u l l a A 4 m a c h e d i f a t t o è ri -
masta inutilizzata. In definiti-
va vasolo l’ipotetico ntaggio di
ridurre di una mezz’ora la di-
stanza tra Vicenza e Rovereto .
M i s e m b r a o g g e t t i v a m e n t e
t r o p p o p o c o a n c h e s o l o p e r
co confrontarlo n i costi».

L.M.
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GRANDIOPERE PARTE L’ITER PERCAMBIARE IL PUP

Punto per punto: i co sti pa-
e s a g g i s t i c i . « C i s o n o l e va l l i
d e l L e n o c h e ve r r a n n o d e v a -
state da tunnel e viadotti. Ma
c ’è anche l’uscita del tunnel a
sud di Rovere to, che essendo
p i ù i n a l t o de l fon d o val l e r i -
c h i e d e r à u n v i a d o t to d i r a c -
cord coo, n un impatto altret-
tanto pesante». Pe r i costi am-
b i e n t a l i è l’ i d e a s t e s s a d i u n a
n u o v a a u t o s t r a d a a d e s s e r e
n e g a t i v a . « S o n o d e c e n n i c h e
s i r a g i o n a s u l l a n e c e s s i t à d i
spostare verso la rotaia il traf-

s u g l i a s p e t t i p a e s a g g i s t i c i ,
ambientali, economici, socia-
li sulla base dei quali si potrà
val u t a r e s e r i a m e n t e l’o p p o r -
tunità o meno di realizzarla».

C o n q u e s t a p r e c i s a z i o n e ,
non è certo un mistero che lei
è le alfavo re vo completamen-
to della A31 su Rove reto

« A s s o l u t a m e n t e : l o h o
s e m p r e d e t t o . C i h o f a t t o l a
c a m p a g n a e l e t t o r a l e c h e m i
h a p o r t a t o i n P a r l a m e n t o e
p o i q u e l l a c h e m i h a p o r t a t o
in Pr incia. Non nego affattoov
che io politicamente sono fa-
vo vore le, ma dico solo che og-
gi non stiamo dicendo sì o no
alla A31, ma creando le condi-
zioni per po meter studiare co

cordo non si può disattendere
d i c e n d o s o l o c h e n o n p i a c e
p i ù . È u n a q u e s t i o n e d i l e a l e
collaborazione tra le istituzio-
n i . U n n o l o d e v i m o t i v a r e .
Con dati, studi, verifiche. Non
p e r c h é u n v i a d o t to rovi n a l a
v i s t a d i u n p e z z o d i v a l l e d i
Terragnolo: non è serio. L’im-
patto della A22 è stato infini-
t a m e n t e ma g g i o r e : q u a l c u n o
si sente di dire che era meglio
non alizzarla? Oggi i no allare
A31 sono esclusivamente ide-
o l o g i c i e p o l i t i c i : l i c o n t e s t o
anche politicamente, ma così
sono impresentabili».

L’obiezione è che politic a è
a n c h e l a s u a p e r s e ve r a n z a a
favo re di quest’opera

❞
Lo scenario
Le valli
del Leno
verranno
devastate
da tunnel
e viadotti

Gli oppositori Territori, ambientalisti e associazioni sono agguerriti contro la Valdastico. Ma per Fugatti hanno meno basi concrete per dire no di quante ne abbia lui per immaginare un sì
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