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Bypass, idubbidiComuneeAppa
«Trentonord,servonopiùanalisi»
Palazzo Thun, oggi in Aula il parere sulla valutazione di impatto ambientale dell’opera

TRENTO Non sono del tutto po-
s i t i ve l e o s s e r v a z i o n i d i C o -
m u n e e A p p a ( A g e n z i a p r o -
vinciale per la protezione del-
l ’a m b i a n t e ) s u l l a Va l u t a z i o n e
d i i m p a t t o a m b i e n t a l e p r e -
sentata da Rfi re lativa alla cir-
c o n v a l l a z i o n e fe r r ovi a r i a d e l
c a p o l u o g o : l e r a s s i c u r a z i o n i
d e l p r o g e t t i s t a , i n s o s t a n z a ,
n o n s e m b r a n o s u f f i c i e n t i e
viene chiesto in più punti un
u l t e r i o re a p p r o f o n d i m e n t o ,
con la richiesta di rivedere so-
p r a t t u t t o l e p a r t i r e  l a t i ve a l
p a s s a g g i o d e l l a c i r c o n v a l l a -
z i o n e d e n t r o i te r r e n i i n q u i -
nati dell’ex Sloi e Carbochimi-
c a . U n n o d o , q u e s t ’ u l t i m o ,
che negli ultimi mesi ha solle-
vato m o l t e p e r p l e s s i t à e c h e
ha mosso in particolare l’azio-
ne dei no Ta v.

E n t r o il p r o s s i m o 2 5 f e  b -
b r a i o g l i e n t i i n t e r e s s a t i p o -
t r a n n o a v a n z a r e os s e r v a z i o n i
con c e r n e n t i l a Val u t a z i o n e d i
i m p a t t o am b i e n t a l e s u l l a c i r -
convallazione di Trento. Quel-
le del Comune di Trento sono
c o n t e n u te n e l l a d e l i b e r a s u
cui dovrà esprimersi il nsi-co
glio nella seduta di questa se-
r a , o s s e r v a z i o n i c h e te n g o n o
con t o an c h e d e i r i l i e v i f a t t i a
livello pr inciale. La deliberaov
all’ordine del giorno della se-
d u t a a p a l a z z o T h u n p r e ve d e
infatti di approvare il provve-

d i m e n t o ch e è st a t o «re d a t t o
tenendo nto di quanto n-co co
d i v i s o c o  n l ’ A g e n z i a p r o v i n -
c i a l e p e r l a p r o t e z i o n e d e l -
l ’a m b i e n t e » , p r o v ve d i m e n to
che risulta «coerente n tut-co
t o q u a n t o d a e s s a e s p r e s s o
nelle diverse oc n-casioni di co
fronto».

I du e p a r e r i , q u i n d i , c o l l i -
m a n o , e d e n t r a m b i l e o s s e r -
v a z i o n i s o n o c r i t i c h e s u p i ù
punti della Valutazione di im-
p a t t o am b i e n t a l e p r e s e n t a to
da Rfi: «Lo scavo per la re aliz-
zazione dell’opera — si legge
nella proposta di delibera co-
m u n a l e — in t e r f e r i r à c o n l a
R o g g i a A r m a n e l l i m a n e g l i
e l a b o r a t i p r o g e t t u a l i — o s -
s e r v a l’a m m i n i s t r a z i o n e c o  -
munale — si ritiene erronea-
mente che questa verrà boni-
ficata dalla Provincia. In realtà
la Provincia non interverrà su
d e t t a r o  g g i a i n q u a n t o n o n
appartenente al demanio idri-
c o . L o s t u d i o d o v r à q u i n d i
for n i r e u n r i c a l c o l o d e i vo l u -
mi di scavo». Tradotto: dovrà
e s s e r e Rf i a b o n i f i c a r e qu e l
tratto, rivedendo i costi di sca-
vo e di smaltimento degli in-
quinanti.

Ma c ’è un altro ma, quellote
del movimento a te rra sui r-te
ren i i n q u i n a t i : « L o s t u d i o —
a v ve r t e il C o m u n e — no n a f -
f r o n t a l a p r o b l e m a t i ca. I rre-te

ni sono altamente odorigeni e
potranno causare disagi ai cit-
tadini; si ritiene pertanto che
lo scavo debba essere esegui-
to in atmosfera nfinata, siaco
per la sicurezza dei lavoratori
che per i cittadini». E ancora:
« S i r i l e v a c h e i d a t i u t i l i z z a t i
negli elaborati progettuali per
l’analisi di rischio per i lavora-
tori porirelativi al soil gas (i va
nocivi prov enienti dai te rreni
inquinati, ) non sono suf-ndr

ficientemente recenti».
M a n o n è t u t t o su l f r o n te

delle aree ex Sloi e Carbochi-
m i c a : « M a n c a n o l e i n f o r m a -
z i o n i rel a t i v e al l a p r e p a r a z i o -

ne dei terreni inquinati per il
loro smaltimento».

L e o s s e r v a z i o n i p r e s e n t a t e
dal Comune di Trento, ndi-co
v i s e c o n A p p a , p o n g o n o a n -
c h e l ’a t t e n z i o n e s u l f a m o s o
« c a p p i n g » , l o s t r a t o ch e a n -
d r à a r i c o p r i r e le a re e in q u i -
nate perché il ntiere sopra-ca
stante non interferisca n glico
inquinanti, che viene definito
d i « s p e s s o r e e s i g u o » : « Po -
t r e b b e e s s e r e d a n n e g g i a t o
nelle operazioni di palleggia-
m e n t o de l m a t e r i a l e d e p o s i -
tato».

In questo quadro, si chiede
d i p r e ve d e r e « u n c a p p i n g d i
spessore adeguato», nside-co
randolo quindi non sufficien-
t e p e r l a s i c u r e z z a d e l l ’a r e a .
M e n t r e , p e r q u a n t o ri g u a r d a
« l ’ i n f i s s i o n e d i p a r a t i e p e r
l ’e f f e t t u a z i o n e d e g l i s c a v i »
nelle zo ne inquinate, le osser-
vaz i o n i e v i d e n z i a n o c h e « l o
s t u d i o d i Va l u t a z i o n e d i i m -
p a t t o am b i e n t a l e n o n fo r n i -
sce garanzie sul mantenimen-
to dell’integrità impermeabile
tra le due falde», la lente di li-
m o a r g i l l o s o c h e s e p a r a l ’ i n -
q u i n a n t e da l r e s t o de l te r r e -
no, che se intac potrebbecato
far percolare le sostanze noci-
ve i n a l t r i s t r a t i d e l t e r r e n o
sottostante.

Donatello Baldo
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I numeri

● Il progetto di

bypass

ferroviario che

interesserà il

capoluogo

passerà sotto

la collina est di

Trento

● Si prevede

un tunnel di

circa 12

chilometri con

ingresso nella

zona di via

Brennero

(all’altezza

dello scalo Filzi)

e uscita a sud

del capoluogo,
verso

Mattarello

● Per

l’intervento,

inserito nel più

ampio progetto

di

quadruplicame

nto della linea

del Brennero, è

previsto un
finanziamento

di circa 900

milioni

Nordus, in arrivo il bando di progettazione
Stabiliti gli indirizzidellagara.Approvata l’intesa traComune,ProvinciaeTrentino trasporti

TRENTO P r o v i n c i a e C o m u n e
acce relerano sulla alizzazione
del Nordus, il sistema di mo-
b i l i t à a l t e r n a t i v a c h e c o  l l e -
gherà la parte nord e la parte
sud del poluogo (con il po-ca
t e n z i a m e n t o d e l l a T r e n t o -
Malè che arriverà fino a Lavis
e r a g g i u n g e r à M a t t a r e l l o ) e
che si inserisce all’interno del
« p r o g e t to i n t e g r a to » c o n l a
c i r n v a l l a z i o n ec o f e r r o v i a r i a
sotto la co llina est e l’interra-
m e n t o d e i b i n a r i n e l t r a t t o
centrale della città.

Nella riunione di ieri, infat-
ti, la giunta munale ha defi-co
nito gli indirizzi della gara di
a p p a l t o re l a t i v a pr o  p r i o a l l o
s t u d i o d i f a t t i b i l i t à d e l N o r -
dus. E lo studio di fattibilità è
al ntro anche dello schemace
d i a c cordo d i co l l a b o r a z i o n e

tra Pr incia, Comune e Tren-ov
t i n o t r a s p o r t i a p p r ova to n e l -
l ’ u l t i m a s e d u t a d a l l ’e s e c u t i vo
p r e s i e d u to d a M a u r i z i o F u -
gatti.

U n p r o g e t t o , i l N o r d u s ,
p e n s a t o pe r « g a r a n t i r e — si
legge nello schema di accord o
— un sistema di collegamen-
t o ve l o c e l u n g o l ’ a s s e n o r d -
s u d , a d a l t a c a  p a c i t à e f r e  -
quenza, rapido, attrattivo e in
g r a d o d i s e r v i r e i m a g g i o r i
c e n t r i d i i n t e re s s e c i t t a d i n o
disposti lungo l’asse ia-ferrov
r i o q u a l i i l n u o vo o s p e d a l e
p r o v i n c i a l e , i l M u s e , P i a z z a
D a n t e , l a zon a s p o r t i v a de l l e
Ghiaie e la parte sud di Trento
com p r e s o M a t t a r e l l o , a n d a n -
do sì a garantire un servizioco
m e t r o p o l i t a n o l u n g o l ’ i n t e r o
s v i l u p p o d e l l a c i t t à d i fo n d o -

v a l l e » . E c h e p o r t e r à a « m i -
gliorare le redistribuzione dei
f l u s s i p r e s e n t i s u l l a S t a t a l e
d e l B r e n n e r o , s u l l a D e s t r a
Adige ma anche sull’autostra-
da del Brennero».

Di qui la necessità di proce-
dere a uno studio di fattibilità
d e l l ’o p e r a . C o n l ’e s e c u t i vo d i

Palazzo Thun che dunque ieri
h a f i s s a t o g l i i n d i r i z z i p e r l a
val u t a z i o n e d e l l e offe r t e te c -
n i c o - e c o n o m i c h e . n e n d oTe
presente che l’affidamento sa-
rà effettuato mediante proce-
dura aperta n il criterio del-co
l’offe rta economicamente più
vantaggiosa. Il bando — pre-
c i s a l ’ a m m i n i s t r a z i o n e d i v i a
Belenzani — verrà pubblicato
e n t r o i l p r o s s i m o 3 m a r z o e
avrà un importo a base di gara
d i c i r c a 7 8 3 m i l a e u r o . C i f r a ,
quest’ultima, calcolata al net-
to d e g l i o n e r i p r e v i d e n z i a l i e
fiscali (il finanziamento com-
p l e s s i vo , o n e r i f i s c a l i i n c l u s i ,
è di un milione). Nella divisio-
ne degli importi, il Comune di
Trento si accolla 670.273 mila
euro, cifra peraltro finanziata
i n t e g r a l m e n t e d a l « F o n d o

p r o g e t t a z i o n e » d e l m i n i s t e r o
d e l l e i n f r a s t r u t t u r e e d e l l a
mobilità sostenibile del mag-
gio 2021. Sono 329.726 gli eu-
ro a incia.carico della Prov

« L o s t u d i o — p r e c i s a l o
s c h e m a d i a c c o r d o — d o v r à
esplorare anche sotto il pr i-of
l o t r a s p o r t i s t i c o e d i s o s t e n i -
bilità gestionale le diverse al-
ter n a t i v e po s s i b i l i a l p r o l u n -
gamento del servizio ia-fe rrov
r i o u t i l i a g a r a n t i r e
l ’o t t i m i z z a z i o n e d e l s e r v i z i o
s u l l ’a s s e d e l N o r d u s , ve r i f i -
cando le nendova rie ipote tesi
in considerazione sia le aspet-
tative della città e dei sui abi-
tanti e fruitori, sia quelle delle
v a l l i s e r v i t e d a l l a F e r r o v i a
Trento-Malè».

Ma. Gio.
© RIPRODUZIONE RISERVATA

A sud

Lo sbocco

della futura

circonvalla-

zione cittadina

nella zona di

Mattarello: a

nord interessa

via Brennero

«S alla scuola internazionale,ì
città pronta a fare la propria parte»
Il sindaco Ianeselli tende lamanoaSpinelli: «Un investimento»

TRENTO Il poluogo è «prontoca
a fa r e l a p r o p r i a p a r t e » n e l l a
realizzazione di una scuola in-
t e r n a z i o n a l e c h e g a r a n t i s c a
«continuità scolastica» ai figli
dei ricercato ri stranieri che ar-
r i v a n o i n T r e n t i n o e a q u e l l e
f a m i g l i e c h e s i t r o v a n o a l -
l’estero e che vorrebbero rien-
trare.

A tendere la mano all’asses-
s o r e prov i n c i a l e a l l o s v i l u p p o
e c o n o m i c o Ac h i l l e S p i n e l l i è
l o s t e s s o s i n d a c o d i T r e n t o
F r a n c o Ia n e s e l l i . I l q u a l e , d i
fronte alle prospettive traccia-
te da Spinelli su sanità digita-

l e , l e m e d i c i n at e  e c h i r u r g i a
rob o t i c a — co n u n ’at t e n z i o n e
p a r t i c o l a re s u Ro vereto —, in-
terviene soffermandosi in par-
ticol a r e su l l ’o p e r a z i o n e l e g a t a
a l l a c o s t i t u z i o n e d e l l a s c u o l a
i n t e r n a z i o n a l e p r i m a r i a . S o -
stenendo il ruolo del poluo-ca
go.

« S o n o d ’a c c o r d o c o n l ’ a s -
s e s s o r e Sp i n e l l i — s otto l i n e a
Ianeselli —. Avere o non avere
una scuola internazionale non
è una differenza piccola per un
ter r i t o r i o co m e i l n o s t r o , c h e
h a s c e l to d i i n v e s t i re a n c h e
n e l l a p r o p r i a a t t r a t t i v i t à . L a

r a r e — e p o i a t r a t t e n e re —
c h i , d a l l ’e s t e ro , p e n s a d i t r a -
s f e r i r s i a T r e n t o ma d e ve n e -
ce cossariamente nerte nto an-
c h e d e i s e r v i z i a fa v o re d e l l a
p r o p r i a f a m i g l i a e d e i p r o p r i
f i g l i . « C o n d i v i d o l a n e c e s s i t à
— prosegue Ianeselli — di la-
vorare in quella direzione, per
dare continuità scolastica alle
famiglie che scelgono il Tren-
tino per il proprio futuro pro-
fes s i o n a l e . M a r i t e n g o a n c h e
che una scuola n quelleco ca-
r a t t e r i s t i c h e r a p p r e s e n t e re b -
b e u n ’ i m p o r t a n te o p z i o n e d i
s c e l t a p e r a l c u n e f a m i g l i e
trentine o per chi già vive qui,
e immagina nel proprio futuro
o in quello delle proprie figlie
e dei propri figli, possibilità di
s p o s t a m e n t o o di e s p e r i e n z e
all’estero. È un te ma del quale
ho discusso più volte in questi
m e s i e s u l q u a l e l a c i t t à d i
T r e n t o p r e s t a a t t e n z i o n e ,
pronta a fare la propria parte».

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Alternativo Il tram nel capoluogo

Primo cittadino Franco Ianeselli

L’altro fronte

Dai comitati
letteraaFirmi:
«Tempi e costi
aumenteranno»

«I l bypass non sarà
finito nei mpite
imposti dal

finanziamento europeo e i
costi dell’opera non sono
quelli previsti dal
progetto». Questo, in
sintesi, il ntenuto di unaco
lettera inviata dalle
associazioni e dai mitatico
che aderiscono al
«Coordinamento No
Circonvallazione» alla
commissaria straordinaria
per il Corridoio del
Brennero Pa ola Firmi: «I
costi attuali del tunnel del
Brennero sono superiori ai
130 milioni a chilometro,
mentre quelli della
circonvallazione di Trento
non arrivano a 80 milioni
a chilometro. Una
differenza spropositata
tanto da poter dire che
questi sembrano
sottostimati. In tutta
Europa, anche a seguito
del varo del Pnrr, è in atto
un aumento dei costi delle
materie prime, in
particolare in edilizia, che
non potranno non avere
ripercussioni sull’opera.
Cosa accadrà a fronte di
un più che probabile
aumento significativo dei
costi? Che garanzia ha
Trento di non tr novarsi co
due monconi di galleria e
senza la possibilità di
concludere l’opera senza
imporre ulteriori sacrifici,
in questo caso economici
oltreché ambientali e di
qualità della vita, ai propri
abitanti?». Ma
l’attenzione, per poter
sostenere che i te mpi
superano il fatidico 2026,
è il cronoprogramma del
Progetto di fattibilità
tecnico e economico di
Rfi: «I mpite
scivolerebbero avanti di
un anno, mettendo in
pericolo il finanziamento
europeo, che potrebbe
essere ridotto se non
annullato. Le ricordiamo
che sono sue le
responsabilità, non solo di
evitare i dissesti
ambientali e sanitari che
l’opera rischia di causare,
ma anche di impedire che
un progetto
approssimativo e dattore
frettolosamente possa
portare a fo rti ritardi».

Do. Ba.
© RIPRODUZIONE RISERVATA

scuola è una componente alla
q u a l e c h i u n q u e p r e s t a a t t e n -
zione quando va luta se trasfe-
rirsi o meno n la propria fa-co
m i g l i a i n u n ’al t r a c i t t à , e a l -
l’estero è addirittura spesso la
d i s c r i m i n a n t e pr i n c i p a l e p e r
la quale si sceglie un quartiere
p i u t t o s to c h e u n a l t r o . È c o s ì
p e r c h é l a s c u o l a r a p p r e s e n t a

l’investimento sui figli per ec-
cellenza, un investimento sul-
la loro vita e sul loro futuro».

N o n a c a s o , i l t e m a d e l l a
s c u o l a p r i m a r i a i n i n g l e s e è
u n a d e l l e p r i o r i t à f i s s a t e d a
S p i n e l l i a l l ’ i n t e r n o d e l d i s e -
g n o c o  m p l e s s i v o ch e s p i n g e
s u l l a r i c e r ca. U n ta s s e l l o fo n -
damentale per provare ad atti-
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