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La citta che cambia | Gli scenari

TRENTO I] progetto € pronto. E,
del resto, non potrebbe essere
altrimenti: i termini per invia-
re tutta la documentazione al
Ministero delle Infrastrutture
e della Mobilita sostenibile
scadono domani. E a quell’in-
vio sono legati i 35 milioni
stanziati da Roma per il Tren-
tino (suuntotale di 7o riserva-
ti alla regione per interventi
sul trasporto pubblico rapido
di massa) che Provincia e Co-
mune vogliono destinare alla
realizzazione della funivia
Trento-Bondone, come aveva
annunciato a inizio mese I'as-
sessore provinciale al turismo
Roberto Failoni. O almeno, al-
la prima tranche del collega-
mento, il tratto Trento-Sarda-
gna.

Ieri mattina la giunta co-
munale ha effettuato gli ulti-
mi passi necessari in vista del-
I'invio del «malloppo» a Ro-
ma. E oggi 'esecutivo di Mau-
rizio Fugatti dovrebbe fare
altrettanto. Per poi trasmette-
re tutto al ministero (sara la
Provincia a occuparsi della
presentazione).

L'ultimo atto del Comune,
ieri, é stato duplice. Da un lato
la giunta ha preso atto degli
esiti dello studio di fattibilita
elaborato dal gruppo di lavoro
congiunto composto da tecni-
ci di Trentino sviluppo, Pro-
vincia e Comune. Dall’altro
I'esecutivo ha dato il via libera
alla relazione di coerenza del-
la funivia con il Piano urbano
della mobilita sostenibile, at-
to necessario per poter inviare
larichiesta di finanziamento a
Roma. «Sullo stanziamento
siamo moderatamente otti-
misti» ha sottolineato il sin-
daco Franco Ianeselli, che ha
disegnato i contorni del pro-
getto insieme all’'assessore al-
la transizione ecologica Ezio
Facchin e al dirigente Giulia-
no Franzoi.

Un’opera dalla storia lun-

Bondone: funivia da 70 milioni
Si parte dall'ex Sit, cantieri nel 2026

[l progetto sara inviato a Roma entro domani per ottenere il finanziamento di 35 milioni
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Sardagna

ghissima, quella che dovreb-
be collegare Trento e Vason, la
cui realizzazione ora sembra
diventare piu concreta dopo
anni di dibattiti e rinvii. La
prospettiva, tracciata nella
documentazione che verra in-
viata al ministero, disegna
una funivia che partira dal
fondovalle. Coinvolgendo il
futuro hub intermodale previ-
sto all’ex Sit (dove in questi
giorni sono iniziati i carotaggi
in vista dei lavori di disinqui-
namento dell’area): da qui
partira una telecabina da dieci
posti, con cadenza ogni 20-30
secondi, che puntera, in una
traiettoria orizzontale di 450
metri, verso la Destra Adige.
Una soluzione, questa, che
permettera di mettere in col-
legamento anche le due spon-
de dell’Adige. E che consenti-
ra di intercettare coloro — so-
prattutto turisti— che a Tren-
to arriveranno con i mezzi

pubblici. In Destra Adige, a
poca distanza dal grande par-
cheggio scambiatore (e lungo
il nuovo tracciato ciclo-pedo-
nale), la telecabina fara la pri-
ma fermata, per poi salire ver-
so l'alto. Verso Sardagna in
primo luogo. Ma poi ancora
verso Vaneze e Vason. Con al-
cuni punti fermi: la funivia, fi-
no a Sardagna, avra una fre-
quenza piu alta, in quanto
fungera anche da trasporto
pubblico locale (sostituendo
l'attuale funivia). La nuova fer-
mata di Sardagna sara meno
decentrata dell’attuale, vicino
alla viabilita esistente: sara
collocato in questa zona an-
che il magazzino veicoli. A
Sardagna, inoltre, si prevede
una interruzione di carico: in
sostanza, i passeggeri che vor-
ranno proseguire verso il Bon-
done dovranno scendere e sa-
lire su un’altra telecabina (al-
I'interno della stessa stazio-

ne): in questo caso, la
frequenza sara probabilmen-
te pit1 bassa e verra valutata in
base al reale utilizzo. Si salira
quindi ancora pil in alto, con
una fermata a Vaneze e la sta-
zione di monte a Vason. «Sara
evitato il sorvolo di abitazio-
ni» assicura 'amministrazio-
ne comunale. Ma ci sara da ri-
solvere il problema dei tralic-
ci: «Dobbiamo fissare un in-
contro con Terna» ha indicato
la scaletta Facchin.

I costi, come gia anticipato
qualche mese fa da Provincia
e Comune, non sono indiffe-
renti. Il solo tratto cittadino
(dall’ex Sit fino all’ex Italce-
menti e da qui fino a Sarda-
gna) impone un impegno
economico di 37,5 milioni.
Vale a dire, I'intera somma che
dovrebbe arrivare da Roma.
Ma per portare gli utenti fino
al paese piu in quota del Bon-
done serviranno altrettanti
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milioni. Di fatto, I'intera ope-
razione ha bisogno, per esse-
re completata, di circa 70 mi-
lioni. Ed é qui che si inserisce
I'ipotesi di partenariato pub-
blico-privato, sulla quale la
Provincia e il Comune hanno
spinto fin da quando, a fine
febbraio, erano state presen-
tate le tre possibili ipotesi di
tracciato. Quei 70 milioni
comprendono infatti anche le
cosiddette «opere calde», vale
a dire gli interventi che po-
trebbero generare reddito e
quindi essere appetibili per
un imprenditore che decide
di investire nel progetto: i par-
cheggi, ad esempio.

«Aspettiamo l'interesse dei
privati» avevano detto, non a
caso, il sindaco Ianeselli e il
presidente della Provincia
Maurizio Fugatti. Ma ad oggi
gli stessi privati nicchiano un
po’:il periodo, del resto, non ¢
dei migliori per mettere in
conto investimenti di questa
portata. Intanto pero l'ente
pubblico va avanti. E disegna i
possibili scenari. Di fatto, per
ora ci si concentrera sul tratto
cittadino, che comunque ha
bisogno di un intervento. Poi
si guardera al tratto rimanen-
te. Se ci saranno i soldi dei
privati si potra andare oltre,
con un partenariato pubblico
privato. Se invece i soldi non
si troveranno — né con l'ap-
porto di imprenditori né at-
traverso finanziamenti di al-
tro tipo — ci si fermera a Sar-
dagna. Almeno per ora.

EitempirSecondo il crono-
programma del Comune, ila-
vori della funivia non potran-
no partire prima del 2026: i
cantieri, con tutta probabilita,
inizieranno nei primi mesi di
quell'anno. Due anni serviran-
no per completare il tratto fi-
no a Sardagna, tre per arrivare
fino a Vason.
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