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La citta che cambia | Le opere

NordusS, parte lo studio di fattibilita:
al vaglio alternative, costi e gestione

Incarico affidato a un gruppoitalo-svizzero: si valutera anche la presenza contemporanea del tram

TRENTO Dopo aver definito il
cronoprogramma di alcuni
degli interventi strategici per
la Trento del futuro — I'nub
intermodale all’ex Sit, la pas-
serella sull’Adige, la funivia
tra Trento e il monte Bondone
— il Comune accelera anche
sull’altro tassello della tra-
sformazione cittadina sul
fronte della mobilita: il Nor-
dusS, il collegamento nord-
sud che, nei piani dell'ammi-
nistrazione, dovrebbe diven-
tare 'asse portante del tra-
sporto pubblico locale.

In questi giorni, il Comune
ha aggiudicato I'appalto dello
studio di fattibilita dell'opera.
Premiando un raggruppa-
mento di imprese che spazia
dall'Ttalia alla Svizzera. Delle
quattro offerte presentate, in
sostanza, quella che ha con-
vinto di piu la commissione
(ilresponsabile unico del pro-
cedimento e il dirigente co-
munale Giuliano Franzoi) e
stata la proposta dell’Ati gui-
data da Pini group di Lomaz-
70, in provincia di Como, che
si € presentata con Pro Iter
group di Milano, Anasta-
si&Partner di Locarno (Sviz-
zera), Evitec di Montebello Vi-
centino, Aia engineering di
Trento, Mb progetti di Roma e
Sepi di Trento. A loro spetta il
compito di valutare la fattibi-
lita del collegamento tra Lavis
e Mattarello — nell’ambito
del «progetto integrato della
citta di Trento» — attraverso
il «prolungamento e poten-
ziamento della ferrovia Tren-
to-Malé», inserendo nell’ana-
lisi anche le prospettive di
tranvia immaginate dall’am-
ministrazione comunale. Per
definire il quadro, i professio-
nisti avranno 180 giorni: nel
protocollo d’'intesa tra Provin-
cia e Comune, siglato poche
settimane fa, il termine per la
conclusione dello studio di
fattibilita era fissato a febbra-
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i02023. Quindi in tempi suffi-
cientemente stretti. Il rag-
gruppamento di imprese si &
aggiudicato I'appalto per un
valore di 429.232 euro (su un
totale a base di gara di quasi
784mila euro), relativo a un
intervento per il quale é stata
prospettata una spesa di 290
milioni.

Un intervento, quello del
collegamento nord-sud, che a
Trento € in agenda da anni.
Pur se con nomi e modalita di
sistema diversi (dal people
mover alla Val). Oggi lo scena-
rio € quello di un progetto in-
tegrato di cui il NorduS € un
tassello insieme al potenzia-
mento della ferrovia del Bren-
nero (e quindi alla circonval-
lazione), alla realizzazione
della stazione ipogea e all'ipo-
tesi di nuova tranvia (che po-
trebbe essere «complementa-
re al NorduS» ). In questo qua-
dro, si legge nella relazione

tecnico-illustrativa allegata ai
documenti di gara, «é stata
condivisa tra Comune, Pro-
vincia e Trentino trasporti,
anche alla luce del finanzia-
mento statale concesso, la ne-
cessita di procedere all’elabo-
razione di uno studio di fatti-
bilita del piu adeguato siste-
ma di collegamento nord-sud
della citta di Trento, che do-
vra esplorare anche sotto il
profilo trasportistico e di so-
stenibilita gestionale le diver-
se alternative possibili al pro-
lungamento del servizio fer-
roviario utili a garantire I'otti-
mizzazione del servizio di
trasporto sull’asse del Nor-
dus, verificando le varie ipo-
tesi di collegamento nord-
sud, tenendo in considerazio-
ne sia le aspettative della citta
di Trento e dei suoi abitanti e
“fruitori”, sia quelle delle valli
servite dalla Ferrovia Trento-
Malé». L'attenzione dei pro-
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fessionisti, avverte il Comune,
dovra essere posta in partico-
lare sui costi di gestione delle
diverse alternative, «compre-
so il caso dell’affiancamento
del sistema ferroviario con
quello tramviario».

Per quanto riguarda il Nor-
dus, il bando ne fissa gli ele-
menti cardine in vista della
progettazione. «Le caratteri-
stiche richieste alla dorsale in
sede propria — silegge — so-
no: l'alta frequenza, l'alta ca-
pacita e la certezza degli ora-
ri». Fattori, questi, individuati
gia nel Piano urbano della
mobilita approvato da Palazzo
Thun nel 2010 e sviluppati
successivamente da Comune,
Provincia e Trentino trasporti
in un gruppo di lavoro che ha
portato a coniare il progetto
del NordusS (per il quale nel
2012 era gia stato commissio-
nato uno studio di fattibilita).
La visione, dunque, é quella

di un collegamento tra Lavis e
Mattarello. Con alcuni inter-
venti necessari per raggiun-
gere I'obiettivo indicati fin
dallo studio del 2012: il rad-
doppio del binario nella tratta
esistente della Trento-Malé
dalla stazione di Lavis a Tren-
to, la realizzazione di una
nuova tratta «di prolunga-
mento verso sud, in affianca-
mento sul lato ovest della fer-
rovia del Brennero» perlopil
a doppio binario (a parte il
tratto tra I'ex Sit e Palazzo del-
le Albere). E, ovviamente, la
creazione di nuove fermate,
sia a nord di Trento che nel
tratto cittadino fino a Matta-
rello, in corrispondenza dei
principali poli attrattori: dalle
sedi universitarie al nuovo
ospedale, fino alla Trentino
music Arena. In totale, da La-
vis a Mattarello, un tracciato
di poco piu di 15 chilometri,
che permettera di attraversare
il capoluogo utilizzando il tra-
sporto pubblico riducendo
quindi il traffico veicolare.
Ein questo disegno vainse-
rita anche la previsione di
tranvia lungo via Bolzano e
via Brennero, alla quale ¢ affi-
dato «il ruolo di sistema di
trasporto pubblico ad alta ca-
pillarita, quindi con fermate
molto fitte, ma le aspettative
sono riposte anche nella ca-
pacita rigenerativa dello spa-
zio pubblico e del contesto ur-
banistico locale che questo si-
stema di mobilita puo attiva-
re». Sette i chilometri tra
Spini e piazza Dante, che po-
trebbero allungarsi percor-
rendo via Rosmini e via Vitto-
rio Veneto fino a viale Verona,
e quindi diramarsi da un lato
verso l'area sportiva e dall’al-
tro verso Madonna Bianca. Se
NordusS e tram potranno con-
vivere lo valutera lo studio di
fattibilita.
Marika Giovannini
© RIPRODUZIONE RISERVATA



https://edicola-pdf.corriere.it/sfogliatore/index.html?group=CORRIEREFC&codtestata=10&codedizione=1&datapubb=20220904
https://edicola-pdf.corriere.it/sfogliatore/index.html?group=CORRIEREFC&codtestata=10&codedizione=1&datapubb=20220904
anna
Rettangolo


