ECONOMIAECULTURA

TRENTO. Dichiarazioni, studi, progetti e un'inchiesta della Procura di cui non si sa piu nulla: esiste una soluzione?

_a bonifica Sloi

e Il cantiere Tav:
la bomba chimica
e sempre li sotto

GIGI ZOPPELLO

TRENTO. E pensare che sull’uti-
lizzo dell’area ex Sloi per il can-
tiere della Tav, la Procura di
Trento aveva aperto un’inchie-
sta. Della quale non si sa pitt nul-
la. Si sa benissimo, invece, che
quei terreni custodiscono una
delle pil1 grandi bombe ecologi-
che di tutta Italia: un problema
mai risolto, ma ormai «rimos-
so» dalla coscienza collettiva.
Eppure da 30 anni il sito ¢ elen-
cato fra quelli di emergenza di
«interesse nazionale», insieme
aSevesoeaTaranto.

Se ne parlera oggia Trento, in
un dibattito pubblico promosso
daassociazionie cittadini diSan

CIRCOSCRIZIONE

Oggi convegno
eunanuova
proposta per
la bonifica

TRENTO. Si intitola «Sloi,
fra inquinamento, circon-
vallazione e speculazione
edilizia. Una proposta di-
versa» il convegno che si
tiene oggi alle ore 15 pres-
so la sala della Circoscri-
zionein via Verrucal. Nel
corso del convegno sara
presentata una proposta
dibonifica integrale del si-
toeillustratala possibilita
di una nuova destinazio-
ne urbanistica

Martino e Trento Nord.

Il fatto ¢ che sull’area avvele-
nata le Ferrovie chiedono di par-
cheggiare i tre milioni di metri
cubi di materiale di scavo della
gigantesca galleria sotto la Mar-
zola (passando sotto San Marti-
no, la Cervara, San Dona, Mesia-
no, Villazzano e Mattarello).

Il problemadelle interferenze
con le aree inquinate ¢ stato sol-
levato a pili riprese: in consiglio
comunale (dove il sindaco Iane-
selli tuono «prima d ogni ipote-
si, va fatta la bonifica»); in Pro-
vincia (con Fugatti che disse la
stessa cosa di laneselli); con I’as-
sessore provinciale all’ambien-
te, Mario Tonina, 1'unico ad
averne parlato direttamente
con i vertici delle Ferrovie, anzi
«con 'amministratrice delega-
tadi RFI, Vera Fiorani, alla pre-
senza anche di Raffaele De Col,
dirigente generale del Diparti-
mento Protezione civile, foreste
e fauna, e Roberto Andreatta,
dirigente generale del Diparti-
mento Territorio, e sul versante
della Rete ferroviariaitaliana, di
Paola Firmi, responsabile della
Direzione Tecnica RFI, e France-
sco Romeo, responsabile della
Direzione Tecnica Nord Est e re-
sponsabile per la circonvallazio-
ne ed elettrificazione della Val-
sugana».

Dunque? «La realizzazione
della prevista circonvallazione
di Trento - sottolineava quasi
un anno fa l'assessore Tonina -
implica infatti la ricerca di un
punto di equilibrio fra le esigen-
ze poste da un'opera di valenza
nazionale e quelle riguardantila
gestione del territorio. La con-
vinzione comune ¢ che 1'opera
sia strategica per lo sviluppo del-
lacitta capoluogo ed ingenerale
per tutto il Trentino. La discipli-
nasulla semplificazione adotta-

ta a livello nazionale tende ad
accelerarne la realizzazione,
che ragionevolmente dovrebbe
avvenire entro il 2026, 1'anno
dei Giochi olimpici invernali>.

E le aree inquinate di Trento
Nord? «L'auspicio ¢ che la rea-
lizzazione della circonvallazio-
ne possa contribuire allo sciogli-
mento di un nodo molto proble-
matico per la citta» recita il co-
municato stampadiallora.

Sara interessante vedere co-
me. Tutti ricordiamo la visita
del ministro dell’ambiente Ser-
gio Costa, due anni e mezzo fa,
accompagnato dal sottosegreta-
rio Riccardo Fraccaro (5 Stelle):
altermine dell’incontro Fracca-
ro fece un annuncio clamoroso.
Disse: «entro la prossima setti-
mana presenteremo una solu-
zione al problema della bonifica
della ex Sloi». Boom!

Tutti aspettavano quale fosse
la soluzione, visto che dal 1978
(quando la fabbrica ando a fuo-
co e il sindaco Tononi la chiuse
definitivamente) stiamo cercan-
do in tutto il mondo una via di
uscita. Che non esiste, al mo-
mento. E qualche migliaio di
tonnellate di veleni mortali (cir-
ca 40) giacciono nei terreni fra
Campotrentino e piazza Canto-
re (enelleacque intorno).

€< Dallincendiodel
1978 nonsié mai
trovatauna soluzione
definitiva e sicura

€< Nell'arealeFerrovie
vorrebbero ospitare

tre milioni di metri cubi
di materialidiscavo
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Che il tema sia complicato, lo
si evince anche da due delle fa-
mose «Undici risposte a undici
domandesulla circonvallazione
ferroviaria di Trento» cheil sin-
daco Franco Ianeselli (uno spon-
sor dell’opera) indirizzo al centi-
najo di trentini che avevano
espressoilorodubbi.

Fra le domande, ce n’erano
due su questo argomento. I fir-
matari delle domande scriveva-
no: «E a conoscenza che nel
2009 il Consiglio Comunale di
Trento ha votato, praticamente
alla unanimita, la Deliberazione
n. 134 sulla bozza di progetto di
realizzazione della circonvalla-
zione della citta, previsto come
percorso per il transito sul terri-
torio municipale della
TAV/TACdel Brennero?

In detto documento si eviden-
ziavano una grande quantita di
criticita connesse a quella scel-
ta, in particolare: la non confor-
mita ai piani urbanistici; i nega-
tivi impatti ambientali e tra-
sportistici della stazione previ-
sta all’ex scalo Filzi; le interfe-
renze con le aree inquinate di
Trento Nord; eccetera».

Franco laneselli rispondeva
sicuro: «... I'attenzione riguar-
do agli impatti che un progetto
di questa complessita possono
comportare sul territorio per-
mangono e il Comune di Trento

Lacisternadella Sloi, simbolo della ex fabbrica chiusa (FoTo biNo PANATO, 2017)

o

richiedera tutte le verifiche e gli
approfondimenti necessari, te-
nendo conto che il nuovo pro-
getto deve ancora essere com-
pletato e che si dovra affrontare
una nuova Valutazione di Im-
patto Ambientale». Che nel frat-
tempo ¢ arrivata, veloce co-
me... untreno.

Ma il problema ¢ sempre li: le
aree inquinate di Trento Nord.
Se da un anno il sindaco ripete
che ¢ indispensabile provvede-
re alla bonifica dell'area prima
dell'inizio dei lavori, nessuno sa
come fare. Perché non esiste al
mondo un metodo. Nessuno lo
hamaitrovato.

Nel frattempo: & partita (non
succedeva dagli anni Ottanta)
una nuova indagine conoscitiva
e mappatura dell’area Sloi con
scavi a campione e analisi; sono
partiti, poi subito interrotti, poi
ripresidinuovoilavoridi boni-
fica delle rogge inquinate (il si-
stema non ha funzionato come
si pensava e i costi sono aumen-
tati, da milionari e multimilio-
nari); si € ancora in attesa di un
progetto di bonifica da parte
delle ferrovie; i privati proprie-
tari delle aree hanno fatto ricor-
so, e hanno presentato un pro-
getto per farci un hotel, uno stu-
dentato, un parco e un centro
commerciale. E dichiarano «re-
sistenza» alle Ferrovie.
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