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«Trento futura
corridoio verde
senza auto

ma con il tram»

[l sindaco: «Non €1l libro dei sogni»

di Marika Giovannini

Niente pili boulevard con
una parte destinata alle auto
private: il Comune — con il
percorso «SuperTrento» —
va oltre la visione disegnata
all'inizio degli anni Duemila
dall’architetto catalano Joan
Busquets e prospetta, al po-
sto dei binari della linea sto-
rica, un corridoio verde de-
stinato alla mobilita dolce.
Con ciclabili, parchi, tram,
edifici. Ieri il sindaco Franco
Ianeselli e i tecnici di Campo-
marzio hanno presentato le
linee guida uscite dal percor-
so partecipato di SuperTren-
to.
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Lacitta checambia

laneselli fissa il «punto di svolta» sull interramento dei binari:
«Useremo il 2024 e 2025 per arrivare al progetto definitivo»

TRENTO Il «punto di svolta» lo
individua subito il sindaco
Franco Ianeselli: «Se finora
avevamo l'immagine di un
boulevard che prevedeva an-
che il passaggio delle auto
private, ora siamo proiettati
verso un corridoio dedicato al
trasporto pubblico, al verde e
a una pluralita di funzioni».
Nel giorno della presentazio-
ne pubblica delle linee guida
di SuperTrento, il sindaco
parte dal cambio di prospetti-
va rispetto alla direzione trac-
ciata agli inizi degli anni Due-
mila dall’architetto catalano
Joan Busquets: «E un cambio
molto forte, una reinterpreta-
zione contemporanea» osser-
va il primo cittadino. Che in-
sieme all'assessore Ezio Fac-
chin, al dirigente comunale
Giuliano Stelzer e agli archi-
tetti del collettivo Campomar-
zio tratteggia le suggestioni,
le proposte e le idee emerse
durante il percorso partecipa-
to avviato proprio per imma-
ginare il futuro dei 16 ettari
che si libereranno dopo I'in-
terramento dei binari della li-
nea storica. E sfoglia il volume
che ne raccoglie il lavoro svol-
to finora, che poi si tradurra
in bandi di gara. «Non € unli-
bro dei sogni» precisa Iane-
selli. Ricordando il protocollo
firmato a febbraio con Provin-
cia e Rfi che ha dato il via ai
gruppi di lavoro verso il ridi-
segno della citta. Con un oc-
chio ai tempi: «Il protocollo
vede il 2025 come anno per la
presentazione dei documenti
sulle alternative progettuali
dell'interramento dei binari».
L’ingegneria, in sostanza.
«Useremo il 2024 e il 2025 —
prosegue il sindaco — per av-
vicinarci a una progettazione
definitiva su cio che ci sara so-
pra, anche se parallelamente
dobbiamo ragionare su come
avverra l'interramento». Fac-
chin allarga ulteriormente lo
sguardo: «Cio che stiamo ve-
dendo nelle linee guida — di-
ce l'assessore — impieghera
I'intero decennio per vedere
la luce. 1l volume prodotto da
SuperTrento € un punto di
partenza importante per la
storia della citta».

Un punto di partenza frutto
dunque di mesi di dibattito.

%

Il sindaco

La partecipazione
sul futuro della citta
si érivelata

una buona intuizione

«La partecipazione sul futuro
della citta — rilancia il sinda-
co — si € rivelata una buona
intuizione: il confronto ¢ sta-
to di alta qualita». E ha indica-
to la direzione da percorrere
per riqualificare I'areale ferro-
viario. Verde (con parchi, ma
anche filari alberati per pro-
teggere dalle ondate di calo-
re), mobilita sostenibile (ci-
clabili, percorsi pedonali e il
tram), multifunzionalita, col-
laborazione tra pubblico e
privato, recupero degli edifici
storici e sperimentazione del-
I'uso temporaneo degli im-
mobili: questi alcuni degli
obiettivi emersi durante in-
contri e laboratori e sintetiz-
zati da Stelzer. Con un altro
punto fermo: la necessita di
superare la cesura costituita
dai binari. E tornare a far dia-
logare la citta, in un ridisegno
che valorizzi 1a socialita.

Come gia anticipato in
commissione urbanistica da
Campomarzio, sono tre i fo-
cus sui quali ci si € concentra-
ti: I'area a nord, quella a sud e
I'area centrale. Quest'ultima
— tra via Fratelli Fontana e il
cavalcavia di Torre Verde — ri-
sulta comprensibilmente la
piu articolata. E ruota attorno
alla stazione ferroviaria: con
la costruzione della stazione
ipogea, l'edificio storico pro-
gettato da Angiolo Mazzoni
diventera «la nuova porta del-
la citta». Prevedendone un ac-
cesso anche da ovest, con una
revisione dell’asse di corso
Buonarroti. Davanti, piazza
Dante «deve diventare un
punto di accesso preferenzia-
le al centro storico». E, in vista
della demolizione del cavalca-
via, sara idealmente piuvicina
all'Adige. Con la realizzazione
di un parco lineare e la pro-
spettiva di far riemergere il
corso dell’Adigetto. Non solo:
in vista della costruzione del-
I'hub di interscambio all’ex Sit
— circa 300 metri dalla sta-
zione dei treni — l'intenzione
¢ di prevedere diversi collega-
menti: dolci, pedonali, cicla-
bili. E attraverso un mezzani-
no interrato, uno spazio «tec-
nico tra il piano del ferro e il
livello suolo». E se per l'attua-
le stazione delle autocorriere
si prevede un riutilizzo desti-
nato al coworking, all’attivita
delle associazioni e alla pro-
mozione del territorio, per gli
edifici oggi affacciati sul bina-
ri — dalle rimesse storiche
delle Ferrovie fino agli immo-
bili di servizio di Ferrovie e
Trentino trasporti — il desti-
no é differenziato: si punta a
un utilizzo «ibrido» per alcu-
ni, alla sostituzione con altri
edifici per altri. Guardando
alla necessita di «rendere vi-
vi» gli edifici e il rione e pun-
tando anche auna quotadi re-
sidenzialita, con un occhio di
riguardo verso il social hou-
sing.

Allungando 1o sguardo a
nord di via Fratelli Fontana, 1o
snodo rimane l'ex Scalo Filzi,
dove il verde sara I'elemento
essenziale. Li si prevede la re-
alizzazione di un «parco di
scala urbana», caratterizzato
da aree sportive, bio-lago,

Visioni

Nella foto
grande l'area
centrale
esaminata

da Super
Trentoin vista
dell'interramen
todei binari
dellalinea
storica: la
stazione delle
corriere sara
spostata
nell'hub di
interscambio
dell'ex Sit,
liberando
un'ampia
porzione di
territorio. Al
posto dei binari
sararealizzato
un corridoio
verde per la
mobilita dolce
Nel tondo uno
dei momenti
del percorso
partecipato di
Super Trento
negli spazi
dell'ex Atesina

spazi di lettura e segnato da
percorsi pedonali e ciclabili
che facciano dialogare i rioni
di Cristo Re e dei Solteri. In
questo senso, lo stesso margi-
ne nord dell'interramento dei
binari «dovra essere quanto
pil coperto e integrato nelle
aree pubbliche esistenti». Po-
co oltre, via Brennero sara
completamente trasformata
grazie alla costruzione della
tranvia, al passaggio in super-
ficie del rio Lavisotto, alle pi-

ste ciclabili e pedonali, alle al-
berature. E alla possibile rea-
lizzazione di collegamenti a
fune che renderanno piu age-
vole la salita verso l'abitato di
Martignano. E gli edifici? Sot-
to la lente c’¢ la sede dei vigili
del fuoco in piazza Centa, che
potrebbe lasciare posto a una
residenza integrata per stu-
denti universitari. Attorno al
parco dello Scalo Filzi non si
esclude la costruzione di «vo-
lumi edilizi singolari che pos-
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sano rappresentare un ele-
mento significativo sotto
l'aspetto formalex». Di fatto,
I'ipotesi e di guardare allo svi-
luppo in altezza. Ma si pensa
anche a edifici da destinare
all’housing sociale.

Andando a sud, dal cavalca-
via di Torre Vanga fino alle Al-
bere, le connessioni trale due
parti di citta oggi separate dai
binari risultano strategiche
anche nell’ottica della vita
universitaria: 1o spazio libera-

«Corridoio verde senz auto
cosi andiamo oltre Busquets»

to dallinterramento consen-
tira infatti di trasformare i
«retri urbani» in spazi di af-
faccio su luoghi verdi e di so-
cialita, «un campus universi-
tario diffuso» che dara linfa
all'intera zona. Allargando lo
sguardo anche verso l'asse dei
Tre Portoni e dunque verso il
futuro polo all’ex facolta di
Lettere. In questo quadro — e
anche in vista della passerella
sull’Adige in asse con via Ver-
di— piazzale Sanseverino po-
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tra diventare una piazza affac-
ciata sullacqua «come piazza
Unita d’Ttalia a Trieste». Men-
tre 1o spostamento del Bria-
masco potra dare aria al parco
del Muse e a Palazzo delle Al-
bere. Prevedendo allo stesso
tempo anche uno spazio ibri-
do «capace di ospitare quelle
attivita di tipo ricreativo, for-
mativo, espositivo e laborato-
riale che mancano».

Marika Giovannini
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Passato e presente

Nei primi Duemila
la variante al Prg

Nei primi anni Duemila

il Comune chiamo
I'architetto catalano
Joan Busquets

per elaborare la variante
al Prg: il suo lavoro
poggia sulla visione
diun boulevard

al posto dei binari

Il ritorno in agenda
conil bypass

Dopo anni di dibattiti
senza concretizzazioni,
l'idea dell'interramento
dellalinea storica e della
riqualificazione della
parte soprastante
etornata in agenda
graziealla
circonvallazione

Il cambio di rotta
sulla mobilita

Conil percorso di
SuperTrento, pero,

la visione tratteggiata

da Busquets viene rivista
e aggiornata: in sostanza,
il boulevard con le auto
viene sostituito da un
corridoio verde per

la mobilita dolce

La commissaria straordinaria presente a sorpresa all incontro
Oltre mille i partecipanti alle iniziative di «SuperTrento»

A palazzo Geremia

spazio alle linee guida
Ein prima fila
«spunta» Firmi

leri I'ultimo atto di un percorso durato oltre un anno

TRENTO «Ringrazio tutte le
persone presenti in sala, so-
prattutto chi ¢ arrivato da lon-
tano, come la commissaria
Paola Firmi». Una presenza
che probabilmente in pochi si
aspettavano, forse nemmeno
il sindaco Franco Ianeselli. Ie-
ri invece, la commissaria stra-
ordinaria di Rfi per il poten-
ziamento della linea del Bren-
nero era seduta proprio in
prima fila a palazzo Geremia,
per assistere alla presentazio-
ne delle linee guida di «Su-
perTrento», il percorso parte-
cipato con la cittadinanza per
immaginare la Trento del fu-
turo dopo i lavori di interra-
mento della linea storica della
ferrovia.

Paola Firmi era stata nomi-
nata commissaria nel 2021,
ma lo scorso dicembre il suo
incarico sembrava ormai
giunto al capolinea. Le ammi-
nistrazioni comunale e pro-
vinciale, del resto, non hanno
mai nascosto la «scarsa pre-
senza» sul territorio di Firmi
in questi anni: un rapporto
«mancato» con Rfi che nei
mesi scorsi era sfociato anche
in voci di malumore. Ieri la
presenza della commissaria
puo essere quindi considera-
ta una sorpresa.

Mentre sedeva nei primi
posti — al fianco degli asses-
sori comunali Monica Baggia
ed Ezio Facchin — alle sue
spalle si € registrato il tutto
esaurito. I cittadini sono ac-
corsi numerosi per vedere
conipropriocchiifrutti diun
percorso iniziato nel dicem-
bre del 2022. Che ha contato
ben mille partecipanti. «Su-
perTrento non € un progetto,
ma un percorso partecipato
finalizzato alla raccolta di
idee» ha spiegato I'architetto

In sala La commissaria Paola Firmi ieri a Trento tra gli assessori Monica Baggia ed Ezio Facchin (Pretto/LaPresse)

Giuliano Stelzer, dirigente co-
munale. Le linee guida finali
sono state presentate ieri. Ma
per arrivarci, la strada é stata
lunga e articolata. Il quartier
generale di SuperTrento é sta-
to I'ex deposito di Atesina nel
quartiere dei Solteri a Trento
nord. Un edificio che dal 2015
é stato progressivamente di-
smesso e chiuso. Nello speci-
fico sono state utilizzate due
aree del complesso: sala «car-
rozzeria» e sala «verniciatu-
ra». Da dicembre 2022 a mag-
gio 2023 sono stati promossi
oltre sessanta incontri con la
popolazione e le organizza-
zioni. In primavera sono state
esplorate le singole aree pro-
tagoniste del futuro interra-

mento, per iniziare ad imma-
ginare potenziali scenari. So-
no stati tre i percorsi di esplo-
razione, che hanno messo al
centro i margini, gli edifici e
gli spazi lungo il tracciato del-
la ferrovia. Successivamente,
da maggio a luglio sono anda-
ti in scena diversi incontri te-
matici dedicati all’analisi del-
lo stato attuale e alla mappa-
tura dei progetti. Dei veri e

Ezio Facchin
«Nessuno credeva

in questo progetto

Ora stiamo realizzando
questo sogno»

propri dibattiti, ragionando
su welfare, spazio pubblico,
benessere e mobilita «dolce»:
1 veri obiettivi del lavoro con-
dotto da SuperTrento. Da set-
tembre, sono iniziati gli ulti-
mi laboratori incrementali,
con un «supersondaggio» fi-
nalizzato alla raccolta delle
opinioni di oltre 350 persone.

Un modo per «co-progetta-
re» le linee guida che oriente-
ranno le fasi di progettazione
delle aree interessate. In que-
sto senso, un passo importan-
te e stato fatto lo scorso primo
febbraio: «E stato sottoscritto
un accordo importante tra
Comune, Provincia e Rfi che
contiene documenti di fatti-
bilita dal punto di vista inge-
gneristico», ha commentato
Ianeselli. SuperTrento ha
inoltre racchiuso il lavoro di
oltre un anno all'interno di un
corposo libro. Ieri, le prime
cento copie sono andate a ru-
ba in pochissimi istanti, ma
I'architetto Stelzer ha rassicu-
rato: «Nei prossimi giorni
stamperemo altre novecento
copie per chi fosse interessa-
to». Il percorso partecipato si
€ concluso, con la grande sod-
disfazione dell’amministra-
zione comunale: «L’apporto
dato dai cittadini ha superato
qualsiasi aspettativa», sostie-
ne I'assessora Monica Baggia.
Sostenuta dall’assessore Ezio
Facchin: «C’¢ stato un mo-
mento in cui nessuno credeva
in questo interramento. Ora
stiamo realizzando questo so-

gno».
Matteo Sannicolo
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