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TRENTO Una funivia pubblico-
privata Trento-Bondone non
sarebbe abbastanza «calda».
La Provincia rinuncia ai priva-
ti per collegare la citta al Mon-
te Bondone. Secondo i calcoli
degli addetti ai lavori, unana-
lisi di convenienza sull'inve-
stimento per I'ultimo tratto
da Sardagna a Vason, ha scar-
tato l'ipotesi di rivolgersi ai
capitali privati, preferendo
una forma di «gestione tradi-
zionale». Le opere legate al
collegamento Trento-Vason
non sono state considerate
«calde», ovvero appetibili per
un imprenditore a fronte di
un reddito generabile.

Lo ha spiegato Roberto An-
dreatta, dirigente generale
del Dipartimento enti locali,
intervenuto ieri al convegno
«Agenda 2030: le sfide per la
mobilita della citta di Trento»
organizzato da Universita de-
gli Studi di Trento, Comune di
Trento e UniCitta. «Dopo pre-
gresse e attente analisi con
Cassadel Trentino e Cassa De-
positi e Prestiti, visto I'appo-
stamento dell’intera somma,
manca la triangolazione con
unopera calda — spiega An-
dreatta —. C’é¢ una forma di
partenariato che sta venendo
avanti sul sistema di biglietta-
zione elettronica, € avallata e
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conviene senza i privati
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Progetto Simulazione della stazione a valle. A destra, Roberto Andreatta

l'opera potrebbe essere trai g
e i 4 milioni, stimati circa tre
euro a passeggero — spiega
Andreatta —. La Provincia
puo anche considerare I'lva
detraibile. Un 10% di 80 milio-
ni sono 8 milioni di euro. E
chiaro che puo fare la diffe-
renza. Queste conseguenze ci
porteranno entro dicembre
2025 all’affidamento delle at-
tivita di costruzione,

di gestione del-
I'impianto, con

nuova mobilita comunale. In-
fine un confronto, con la pre-
sidente di Federauto Trentino
Camilla Girardi, tra elettrico e
auto a combustione. «Sono
tutte tessere di un puzzle oggi
poco leggibile, ma che pren-
dera forma nei prossimi anni
— spiega Elisabetta Bozzarel-
li, vicesindaca e assessora al
turismo —. La decarbonizza-
zione nei trasporti

non € solo una

sfida tecnica

ragionevole ma anche
conclusione I culturale, di
entro il ¢ 56 cambio di
2028». . </ mentalita,
Oltre alla per dare
funivia, al una Trento
convegno migliore ai
sono stati nostri fi-
presentati gli gli».

scenari di una
futura mobilita
sostenibile pubbli- ™
ca e privata a Trento.
Tra questi, il dirigente comu-
nale per Mobilita e Rigenera-
zione Urbana Giuliano Fran-
zoi ha illustrato il passante
ferroviario di Trento, Rosario
Sorbello di RFI ha illustrato i
lavori per l'elettrificazione
della linea della Valsugana, e
il direttore generale di Trenti-
no Trasporti Roberto Murru
gli autobus elettrici per la

«La funivia
€ un progetto
ambientale
spiega Ezio Facchin,
assessore comunale alla mo-
bilita—. A Sardagna, Vanezze
e Vason dobbiamo studiare
bene cosa significa inserire
questo impianto. In citta in-
terventi fondamentali per
mantenere la qualita della vita
mentre molti fattori peggio-
rano».

Mario Parolari
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di costruzione e gestione
dell'impianto entro
dicembre 2025

conveniente. In altre situazio-
ni la tipologia di un’opera se
non é appetibile rende meno
conveniente il ricorso alla fi-
nanza di progetto». Secondo
Andreatta, nelle analisi della
Provincia non ha aiutato il
tasso degli interessi. «Se a
un’opera si affiancano forti re-
munerazioni per gli investito-
ri collaterali allora 'operazio-
ne partenariato puo diventare
conveniente — spiega Andre-
atta —. In altri casi il canone
di concessione & assoluta-
mente impareggiabile con le
forme di compensazione che
I'ente committente puo dare
al soggetto affidatario dei ser-
vizi».

Potrebbe quindi essere la
Provincia autonoma di Trento
a intervenire finanziando il
tratto Sardagna-Vason, men-
tre il primo ricevera 37,5 mi-
lioni di euro da fondi ministe-
riali. La gestione dell'impian-
to potrebbe andare a Trentino
Trasporti. Secondo Andreat-
ta, nell’'ultima legge di asse-
stamento dello scorso luglio il
Consiglio provinciale ha stan-
ziato 88,8 milioni di euro sul
progetto, atto che, dopo una
sentenza della Corte Costitu-
zionale, classifica politica-
mente come trasporto pub-
blico l'intera tratta Trento-
Bondone, in quanto servizio
di pubblico interesse. Chiuse
quindi le porte agli imprendi-
tori, ma nonostante 'aumen-
to dei costi e le previste perdi-
te, I'investimento € ritenuto
giustificato dalla Provincia.
«Il disavanzo gestionale del-
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