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Funivia del Bondone:

perché no

Daniele Valersi
Ragioni ambientali ed economiche
sconsigliano il nuovo impianto.

Un tema che sta animando il dibattito
pubblico é quello dell'impianto a fune
che da Trento citta dovrebbe raggiun-

gere la localita bondonera di Vason |

passando per Sardagna e per Vaneze,
mentre l'abitato di Candriai ne sarebbe
escluso. Impianto che viene chiamato
“funivia”, anche se la sua definizione
corretta e “telecabina ad ammorsamento
temporaneo automatico”, una tecnologia
che prevede un’unica fune che funge da
portante e da traente, differente da quel-
la dell’attuale funivia Trento-Sardagna.
Diversi articoli e lettere ai giornali sono
entrati nel merito della questione, con
orientamenti opposti; i fautori della
realizzazione dell'impianto, peraltro
gia approvata con deliberazione della
Giunta provinciale n. 287 del 28 febbra-
io 2025, prospettano opportunita di svi-
luppo e un positivo effetto-volano per
leconomia, oltre ad affermarne la so-
stenibilita ecologica.

Ma le incognite che questa opera com-
porta sono molte e di peso, a fronte
delle quali sarebbe d’obbligo prudenza
e consapevolezza nell'utilizzo delle ri-
sorse naturali, paesaggistiche e cultu-
rali del territorio, oltre che di quelle
economiche. Di certo, per ora, ci sono
solo gli 80 milioni assegnati alla Trenti-
no Trasporti con la deliberazione sopra
citata, somma che con tutta probabilita
evolverebbe a cifre maggiori alla fine
dei lavori; le previsioni piu attendibili
per i costi di gestione si aggirano oggi
sui 3 milioni annui, a fronte di un'uten-
za che si prefigura come modesta.

La supposta eco-sostenibilita del pro-
getto ha tutti i caratteri di una cosmesi
a mascheramento dell’ennesimo scem-
pio: si sottrarrebbe una superficie con-
sistente di terreno agricolo (a Sardagna
gia scarso) e di quello destinato agli usi
civici, con un impatto ambientale con-

| siderevole a fronte di un rapporto costif
| benefici svantaggioso. L'attuale strada
| provinciale n. 85 resterebbe comunque

aperta e le macchine in Bondone ci |

sarebbero sempre, anche con la teleca-
bina in funzione. I benefici dell’'opera,
alla fine dei conti, andrebbero a vantag-
gio di pochi, mentre i costi graverebbero
| sulla collettivita incrementando un de-
bito pubblico gia oltre i limiti, un lascito
vergognoso per le generazioni future.
Una volta terminati gli effetti della no-
vita e della propaganda, quando i costi
di gestione si rivelassero eccessivi an-
che per le casse dell’ente pubblico, che
| evidentemente qualcuno reputa ine-
sauribili, la telecabina del Bondone
avrebbe ottime probabilita di diventare
un’altra struttura in abbandono, come
gia & avvenuto per I'ex Hotel ed ex Cen-
tro Congressi Panorama. Il territorio di
Sardagna, di estensione limitata e gia
. pesantemente segnato dal passaggio di
cinque elettrodotti, subirebbe l'ulterio-
re sfregio di uno stravolgimento ma-
croscopico nella morfologia dei terreni;
c’e inoltre da considerare che 'impian-
to della telecabina andrebbe a sfiorare
| la chiesa dei SS. Filippo e Giacomo al
cimitero, un gioiello architettonico del
Quattrocento con campanile romanico,
la cui fondazione risale al XII secolo,
ospitante opere attribuite al Romanino
e alla scuola del Fogolino.
1l contesto paesaggistico, gia deturpato
da un traliccio dell’alta tensione eretto
nelle immediate vicinanze della chiesa,
ne rimarrebbe compromesso irrepara-
bilmente. Altra incognita & il destino
futuro della montagna di Trento, le cui
attivita collegate agli sport invernali
sono sempre piu a rischio e che si vor-
rebbe destinare a parco cittadino. Si
realizzerebbe pertanto un’infrastruttu-
ra imponente con l'aspettativa che la
stessa attragga un'utenza che ora non
c’¢ e la cui entita non si puo prevedere
in modo attendibile; se non si da ascol-
to alla propaganda e si considera inve-
ce la sostanza, l'operazione appare
quindi una scommessa azzardata, un

| vrebbero

La chiesa dei SS. ilip|;>0 e Giacomo.

“mettere il carro davanti ai buoi” che
non lascia presagire nulla di buono.

| Un aspetto non ancora emerso ¢ quello
tecnico, foriero di non poche controin- |

dicazioni, a cominciare dal costo della
manutenzione (assai elevato) e
dall'inquinamento acustico che lo scor-
rimento continuo della fune causereb-
be. Si consideri inoltre che, con la fune
in costante movimento, gli utenti do-
accedere a una cabina
anch’essa in movimento, seppur rallen-
tato in corrispondenza della stazione.
Cio non comporta alcun problema per
chi gode di buone condizioni fisiche, ne
comporta invece per passeggini, ani-
mali domestici, carrozzine, persone

che per la deambulazione hanno biso- |

gno di supporti e rende pertanto poco
funzionali al servizio pubblico le cabine
ad ammorsamento, correntemente
usate a servizio delle piste da sci.

| Per il paese di Sardagna e per tutta la

cittadinanza sarebbe molto meglio
mantenere il tracciato attuale della fu-
nivia e realizzarvi un impianto a fune
portante doppia nei due sensi, sosti-
tuendo quello ora in funzione, struttu-
ralmente obsoleto. Il vento forte & in-
fatti la principale causa di disservizio

per la funivia, che in quel caso viene |

fermata, un problema che si ripropor-
rebbe tale e quale con la telecabina.

| Tutto considerato, i costi (di diversa na-
| tura) sono evidentemente maggiori dei

benefici che una tale opera porterebbe.
Sarebbe 'ennesimo caso di spreco di ri-
sorse con danninotevoli all'ambiente e
al paesaggio, come talvolta purtroppo
avviene a seguito di progetti stilati a ta-
volino, senza una valutazione obiettiva

| delle ripercussioni sul territorio.




Funivia del Bondone:
perché no

Dopo decenni di sfrutta-
mento da parte di Italce-
menti, che ha estratto ar-
gilla dai terreni di Sarda-
gna, creando una cava, di-
ventata poi discarica per
inerti ma anche di rifiuti
speciali illegali, e dopo la
proliferazione di tralicci
delle linee elettriche sulla
sua collina, ora € il turno
della funivia Trento-Bon-
done. La nuova stazione
intermedia (di arrivo da
valle e di partenza verso il
Bondone) e i relativi spazi
esterni dedicati a parcheg-
gio saranno posizionati in
una vasta area a verde
agricolo, a breve distanza
dalla bellissima chiesetta
cimiteriale dei SS. Filippo
e Giacomo, risalente al
1400, con il suo campanile
che affonda le radici nel
1100 e pregiati affreschi
interni, alcuni dei quali
attribuiti al Romanino.
Purtroppo, anche un pilo-
ne della funivia si erigera
accanto a questo patrimo-
nio storico-architettonico,
gia soffocato dalla presen-
za di un grande traliccio
della linea elettrica.

Ci chiediamo: perché af-
frontare un impegno eco-
nomico che superera gli
80 milioni di euro e un pe-
renne deficit gestionale di
almeno 3 milioni annui?
Perché non riqualificare il
solo tracciato della vec-
chia funivia a servizio de-
gli abitanti di Sardagna, la
cui stazione di arrivo €
leggermente pit' a nord e
offre una vista mozzafiato
sulla citta, senza costruire
nuove opere che stravol-
gerebbero la viabilita e la
vivibilita del paese?
Perché I’Ente pubblico
non si concentra sullo
smantellamento della vec-
chia stazione di Italce-
menti, ora di proprieta Sa-
tiva, sempre vicina
all'antica chiesetta, e non
riporta l'intera area alla

sua bellezza originale, va-
lorizzando anche il torren-
te che scorre vicino e
creando un percorso che
porta alla suggestiva ca-
scata con un salto di 200
metri, icona del paesaggio
della conca di Trento?

E soprattutto perché non
si coglie 'occasione per
riqualificare un paese gia
fortemente segnato da in-
frastrutture aeree, quali
un’enormita di tralicci
elettrici che lo circondano
completamente?

Perché non si affronta il
tema dell’interramento
delle linee aeree, almeno
in prossimita dei centri
abitati? Forse perché le
Amministrazioni - comu-
nale e provinciale - riten-
gono piu importante offri-
re grandi interventi orien-
tati al turista che non in-
dispensabili servizi al cit-
tadino?

La nuova funivia “ad ag-
gancio automatico”, infat-
ti, € pensata solo per per-
sone efficienti ed autono-
me. La continuita del mo-
vimento delle cabine esclu-
de la possibilita di utilizzo
da parte di persone limitate
nella deambulazione o di
mamme con passeggino.
Inoltre, la “collana” di cabi-
ne che solchera il cielo so-
pra I’Adige e sulle pendici
del Bondone procurerebbe
un pesante impatto visivo.
La tutela del paesaggio,
dell'ambiente e dei manu-
fatti storico-artistici deve
prevalere su progetti che
rischiano di compromet-
tere irreversibilmente il
nostro patrimonio. La bel-
lezza e il paesaggio di Sar-
dagna meritano di essere
preservati. Non lasciamo
che sommarie proposte di
sviluppo, avulse dal conte-
sto in cui si cerca di inse-
rirle a forza, cancellino cio
che rende unica questa
zona!

Italia Nostra,
sezione trentina
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